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Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN)
- Erlass einer allgemeinen Vorschrift in Form einer Satzung -

Die Verbandsversammlung des Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Nieder-
sachsen (ZVBN) hat im schriftlichen Umlaufsverfahren nach 8§ 11 Absatz 1 der
Zweckverbandssatzung am 19. September 2023 den Erlass einer Allgemeinen Vor-
schrift im Sinne von Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in Form
einer Satzung des ZVBN Uber die Festsetzung des Deutschlandtarifs als Hochsttarif
fur den Zeitraum vom 1. Mai 2023 bis 31. Dezember 2023 wie nachfolgend be-
schlossen.

Die allgemeine Vorschrift in Form einer Satzung wird gemanR § 11 Absatz 3 Nie-
dersachsisches Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG) unter folgendem Link:
https://www.zvbn.de/bibliothek/ auf der Homepage des ZVBN bereitgestellt.

Bremen, den 20. September 2023

Reiner Bick
stellv. Geschaftsfuhrer
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Allgemeine Vorschrift im Sinne von Artikel 3 Absatz 2
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007*
des Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN)
Uber die Festsetzung des Deutschlandtickets als Hochsttarif

Bund und Lander haben sich darauf geeinigt, ein digitales, deutschlandweit gulti-
ges ,Deutschlandticket” fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu einem
Einfuhrungspreis von 49 Euro pro Monat im monatlich kiindbaren Abonnement zum
1. Mai 2023 einzufihren.

Bund und Lander stellen fir das Deutschlandticket ab 2023 jeweils 1,5 Milliarden
Euro jahrlich zur Verfigung. Hierzu hat der Bund das Regionalisierungsgesetz
(RegG) angepasst. Bund und Lander haben sich weiterhin darauf verstandigt, dass
die notwendige Auskdmmlichkeit des Tarifs fur das Deutschlandticket gewé&hrleistet
wird. Etwaige Mehrkosten, die den Verkehrsunternehmen im Einfihrungsjahr 2023
entstehen, werden je zur Halfte von Bund und La&ndern getragen. Auch in den Folge-
jahren wollen Bund und Lander gemeinsam vereinbaren, wie die Finanzierung durch
Ticketeinnahmen und Zuschusse sichergestellt wird.

Auf der Grundlage des angepassten RegG haben Bund und Lander im Rahmen
von Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 aus
Bundes- und Landesmitteln vom 20. Marz 2023 (im Folgenden: Muster-Richtlinien
2023) Mal3stabe zur einheitlichen Ermittlung des mit der Einfihrung des Deutsch-
landtickets verbundenen Ausgleichs abgestimmt. Die Muster-Richtlinien regeln die
Ausreichung dieser Finanzmittel durch die Lander an die Aufgabentrager und Aufga-
bentragerorganisationen des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) sowie des all-
gemeinen offentlichen Personennahverkehrs (allgemeiner OPNV).

Die Muster-Richtlinien sind von den Landern jeweils auf die konkreten Verhalt-
nisse vor Ort angepasst und umgesetzt worden. Im Land Niedersachsen erfolgt dies
im Rahmen der Richtlinie Gber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Aus-
gleich nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen Personennahverkehr im Zusam-
menhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 in Niedersachsen (im Folgenden:
Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023).

Den Aufgabentragern obliegt es, auf dieser Basis den Ausgleich der Auswirkun-
gen des Deutschlandtickets im Verhaltnis zu den Verkehrsunternehmen des SPNV
und des allgemeinen OPNV nach MaRgabe der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 im
Rahmen offentlicher Dienstleistungsauftrage oder allgemeiner Vorschriften zu re-
geln.

Um eine Umsetzung des Deutschlandtickets im allgemeinen OPNV in seinem Zu-
standigkeitsgebiet zum 1. Mai 2023 sowie eine rechtskonforme Finanzierung hierfir

1 VERORDNUNG (EG) Nr. 1370/2007 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 23. Oktober
2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr.
1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315/1) in der Fassung der Verordnung (EU) 2016/2338 DES EUROPAI-
SCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hin-
sichtlich der Offnung des Marktes fiir inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste (ABI. L 354/22).
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zu gewabhrleisten, erlasst der ZVBN eine allgemeine Vorschrift im Sinne von Artikel 3
Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in Form einer Satzung. Die allgemeine
Vorschrift gilt fur den allgemeinen OPNV im Linienbiindel Ammerland Siid des Land-
kreises Ammerland und regelt die Anerkennung des Deutschlandtickets sowie im
Gegenzug den Ausgleich der hierdurch entstehenden finanziellen Nachteile unter
Bezugnahme auf die Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023.
Hierdurch werden die Vorgaben des RegG umgesetzt.

Die allgemeine Vorschrift gilt im Rahmen des ZVBN-Gebiets fur das Linienbindel
Ammerland Sud, da die Verkehrsleistungen dort noch eigenwirtschaftlich erbracht
werden. Mit der allgemeinen Vorschrift soll somit befristet fur die Einfihrung des
Deutschlandtickets im Jahr 2023 eine Rechtsgrundlage geschaffen werden, um die
hierfir von Bund und dem Land Niedersachsen dem ZVBN bereitgestellten Aus-
gleichsleistungen unter Wahrung der Eigenwirtschaftlichkeit im Linienbindel Ammer-
land Sud weiterzuleiten. Alle Ubrigen Verkehrsleistungen im ZVBN-Gebiet werden
gemeinwirtschaftlich erbracht, sodass die Umsetzung und Finanzierung des
Deutschlandtickets flachendeckend tber die bestehenden offentlichen Dienstleis-
tungs-auftrage geregelt werden.

Satzung
§1

Rechtsgrundlagen

Auf Grundlage von 8§ 8 Absatz 3 und § 8a Absatz 1 Satze 2 und 3 des Personen-
beforderungsgesetzes (PBefG), Artikel 4 und 5 des Niedersachsischen Nahver-
kehrsgesetzes (NNVG) i. V. m. dem Staatsvertrag zwischen dem Land Niedersach-
sen und der Freien Hansestadt Bremen tber Zweckverbande, 6ffentlich-rechtliche
Vereinbarungen, kommunale Arbeitsgemeinschaften und Wasser- und Bodenver-
bande vom 23. Februar 1971 und der Verbandssatzung fur den Zweckverband Ver-
kehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN), sowie Artikel 3 Absatz 2 in Verbin-
dung mit Artikel 2 Buchstabe | der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erlasst der ZVBN
die nachfolgende allgemeine Vorschrift zur Festsetzung des Deutschlandtickets als
Hochsttarif im allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehr (allgemeiner OPNV)
und zur Gewahrung von Ausgleichsleistungen fir finanzielle Nachteile im Zusam-
menhang mit der Beférderung von Fahrgasten mit einem Deutschlandticket.

§2

Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung

(1) Alle Verkehrsunternehmen, die im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vor-
schrift (dazu Absatz 3) 6ffentliche Personenverkehrsdienste des allgemeinen OPNV
erbringen, sind verpflichtet, wahrend der Laufzeit dieser allgemeinen Vorschrift
(dazu § 8) das Deutschlandticket im Sinne des 8 9 Absatz 1 des Regionalisierungs-
gesetzes (RegG) als Hochsttarif gemal Artikel 3 Absatz 2 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 gemal den Vorgaben dieser allgemeinen Vorschrift entsprechend
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Absatz 2 anzuerkennen (im Folgenden ,Tarifanerkennung® bzw. ,Tarifanerken-
nungspflicht®).

(2) Die Tarifanerkennung im Sinne von Absatz 1 beinhaltet die Beférderung von
Fahrgasten mit einem gultigen Deutschlandticket zu den bundesweit einheitlich gel-
tenden Tarifbedingungen gemal den Tarifbestimmungen Deutschlandticket vom 7.
Méarz 2023 (Anlage 1), ohne dass den Fahrgasten hierfur zusatzliche Kosten entste-
hen. Die Anerkennung des Deutschlandtickets verpflichtet die Verkehrsunternehmen
nicht zum Vertrieb. Die Verkehrsunternehmen sind im Zusammenhang mit der Aner-
kennung des Deutschlandtickets zudem berechtigt und verpflichtet, an der bundes-
weit abgestimmten Einnahmeaufteilung fiir das Deutschlandticket nach Anlage 2 teil-
zunehmen. Entsprechend sind die hierfur erforderlichen Daten bereitzustellen, be-
stehende Einnahmenanspriuche vollumfanglich geltend zu machen und gegebenen-
falls diese Ansprliche UberschieRenden Einnahmen abzugeben. Wenn durch die
Fahrgeldzuscheidungen aus dem Deutschlandticket kein Nachteilsausgleich in An-
spruch genommen werden muss, ist der den Soll-Einnahmewert des jeweiligen Jah-
res gemal der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 (An-
lage 3) Ubersteigende Betrag abzufuhren. Die Verkehrsunternehmen sind zudem
verpflichtet, wenn und soweit im Zusammenhang mit der Tarifanerkennung erforder-
lich, Tarifgenehmigungsantrage fir das Deutschlandticket selbst zu stellen und
bzw.oder bei entsprechenden Tarifantragen Dritter mitzuwirken und keine Einwande
hiergegen vorzubringen. Sie haben in dem maéglichen und erforderlichen Umfang an
der bundesweit einheitlichen Umsetzung des Deutschlandtickets mitzuwirken. Die
Umsetzung des Deutschlandtickets entsprechend den bundesweit abgestimmten
Kontrollmerkmalen ist technisch unter Einsatz entsprechender Kontrollgerate zu ge-
wabhrleisten; die bundesweit abgestimmten Eckpunkte zur Kontrolle des Deutsch-
landtickets sind einzuhalten. Werden Kosten fur die Ertiichtigung von Kontrollinfra-
struktur im Sinne von Ziffer 5.4.4 der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandti-
cket OPNV 2023 in Ansatz gebracht, ist das Verkehrsunternehmen verpflichtet,
diese mindestens drei Jahre im OPNV in Deutschland einzusetzen (vgl. Ziffer 6.2
der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023).

(3) Der Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift erstreckt sich geografisch
auf das Linienbindel Ammerland Siad, mithin den Verlauf sdmtlicher darin enthalte-
nen Linien(abschnitte), fir die der ZVBN unter Berucksichtigung von bestehenden
Regelungen zur Ubertragung von Zustandigkeiten mit benachbarten zustandigen
Behorden die Befugnis als zustandige Behodrde im Sinne des Artikel 2 Buchstabe b
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fiir den allgemeinen OPNV innehat.

§3

Ausgleichsleistungen

(1) Die Verkehrsunternehmen haben nach Maf3gabe dieser allgemeinen Vorschrift
Anspruch auf Ausgleichsleistungen fir die ihnen durch die Anerkennung des
Deutschlandtickets entstehenden finanziellen Nachteile. Die finanziellen Nachteile
ergeben sich dabei aus einer Gegeniberstellung der Situation mit Anerkennung des
Deutschlandtickets (,Mit-Fall“) und der Situation mit Anwendung der bis dahin gel-
tenden Tarife (,Ohne-Fall“) unter Bertucksichtigung samtlicher hiermit jeweils
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verbundenen positiven und negativen Effekte. Bei der Gegeniberstellung sind die
nachfolgenden Grundséatze zu beachten.

(2) In Bezug auf die Ermittlung der Hohe der Ausgleichsleistungen gelten die Zif-
fern 5.4.1 bis 5.4.8 der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023.

(3) Fur vollstéandig neu eingefihrte verkehrliche Angebote, fir die keine Referenz-
werte des Jahres 2019 ermittelt werden kdnnen, ist zur Ermittlung der Soll-Einnah-
men ausnahmsweise die Nutzung von Ist-Daten des Jahres 2022 zulassig. Sofern
keine Werte aus den Vorjahren bestehen, sind validierte Prognosedaten zulassig.
Diese Prognosedaten mussen unter Bertcksichtigung der tatsachlichen Ist-Daten
zur Nutzung mit dem Deutschlandticket und der preislichen Elastizitat beim Nach-
weisverfahren validiert werden.

1. Bestehende Ausgleichsregelungen fir sonstige Tarifmalinahmen bleiben un-
berdhrt. Dies gilt insbesondere fir den gesetzlichen Ausgleichsanspruch nach
den 88 228 ff. SGB IX. Dies gilt gleichermaf3en auch fir weitere bestehende
Tarifvorgaben und darauf bezogene Ausgleichsregelungen des ZVBN oder
Dritter, die fur das Verkehrsunternehmen Geltung beanspruchen. Hierzu sind
die jeweiligen Tarifvorgaben und die hierfir gewahrten Ausgleichsleistungen
im Rahmen der Nachweisfuhrung (dazu 8 5) jeweils getrennt und nachvoll-
ziehbar darzustellen.

2. Der ZVBN kann kunftig auch zusatzliche Tarifvorgaben und Ausgleichsrege-
lungen treffen.

(4) Die Ausgleichsleistungen nach dieser allgemeinen Vorschrift sind der Héhe
nach begrenzt auf den finanziellen Nettoeffekt nach Artikel 3 Absatz 2, Artikel 4 Ab-
satz 1 und Artikel 6 Absatz 1 in Verbindung mit dem Anhang der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007. Diesbezuglich gilt:

1. Der finanzielle Nettoeffekt fur die Erfullung der Tarifpflicht aus dieser allgemei-
nen Vorschrift entspricht nach dem Anhang der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 der Summe aller (positiven und negativen) Auswirkungen aus
der Erfullung der Tarifpflicht im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift
in Bezug auf das Deutschlandticket. Fur die Ermittlung des finanziellen Netto-
effekts ist somit eine Aufstellung aller Auswirkungen auf die Kosten und Ein-
nahmen vorzunehmen. Bei den Auswirkungen auf die Einnahmen erfolgt eine
Gegentuberstellung der Differenz des ,Mit-Falls“ und des ,Ohne-Falls” ent-
sprechend Absatz 1. Weitergehende Auswirkungen auf die Einnahmen kon-
nen berucksichtigt werden, soweit diese im Einzelfall nachweisbar sind. Die
Auswirkungen auf die Kosten (Ausgaben) richten sich ebenfalls nach Absatz
1.

2. Die Anforderungen des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 werden
vorliegend wie folgt gewahrleistet:

a) Die Vorgaben zur Trennungsrechnung gemalf Ziffer 5 des Anhangs der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 sind einzuhalten.
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b) Im Hinblick auf den angemessenen Gewinn nach Ziffer 6 des Anhangs
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gilt Nummer 4.

Die Ausgleichsleistungen nach dieser allgemeinen Vorschrift dirfen nicht zu
einer Uberkompensation im Sinne des Anhangs der Verordnung (EG)

Nr. 1370/2007 fuihren. Die Vermeidung einer Uberkompensation wird unter
Beachtung der Vorgaben von Ziffer 6 des Anhangs in Bezug auf den ange-
messenen Gewinn wie folgt gewéhrleistet: Die Uberkompensationskontrolle
ist jahrlich durchzufuhren. Die Ausgleichsleistung darf den finanziellen Netto-
effekt aus der Tarifanerkennung des Deutschlandtickets nicht Gbersteigen; sie
ist begrenzt auf die HOhe, bei der ein angemessener Gewinn von 4,5 Prozent
vom Umsatz fur die zugrunde liegenden Verkehrsdienste erreicht wird. Ein
hoherer Gewinn kann im Einzelfall als angemessen akzeptiert werden, wenn
die Verkehrsdienste in einem europaweit bekanntgemachten Vergabeverfah-
ren mit mehreren Bietern vergeben wurde und das Verkehrsunternehmen
nachweist, dass es Uber die Laufzeit des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags,
ohne Betrachtung der Corona-gepréagten Jahre 2020 bis 2022, eine hoéhere
Umsatzrendite mit den zugrunde liegenden Verkehrsdiensten erzielt hat. Das
Verkehrsunternehmen stellt die fur die Beurteilung erforderlichen Daten zu
den Kosten und Erldsen umfassend zur Verfigung und erméglicht so die
Uberpriufung des Vorliegens einer Uberkompensation. Bei der Ermittlung des
angemessenen Gewinns in 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen sind Kosten
nur maximal in der Hohe bericksichtigungsfahig, die sich aus dem o6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrag ergibt. Bei Bedarf konnen restriktivere Regelun-
gen fiir den Einzelfall getroffen werden. Anderungen beim Angebot und Ange-
botsunterbrechungen sind entsprechend Absatz 1 angemessen zu bertck-
sichtigen. Die Berechnung einschliel3lich der Datengrundlagen miissen einer
Uberprifung durch den ZVBN oder dessen Beauftragten zuganglich gemacht
werden (vgl. § 5 Absatz 8). Zum Nachweis einer nicht vorhandenen Uberkom-
pensation ist eine unternehmensindividuelle Aufstellung Uber die Berechnung
des finanziellen Nettoeffekts aus der Erflullung der Tarifpflicht im Geltungsbe-
reich dieser allgemeinen Vorschrift in Bezug auf das Deutschlandticket ent-
sprechend Absatz 5 Nummer 1 differenziert nach gemeinwirtschaftlichen Ver-
kehren und eigenwirtschaftlichen Verkehren bis zum 31. Januar 2025 vorzule-
gen. Als Ergebnis der Aufstellung ist unter Berlicksichtigung der Ausgleichs-
leistungen nach MalRgabe dieser allgemeinen Vorschrift die nicht erfolgte
Uberkompensation auszuweisen. Die Richtigkeit dieser Aufstellung ist bezo-
gen auf jeden bestehenden 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag bzw. jeden ei-
genwirtschaftlichen Verkehr von einem Steuerberater oder Wirtschaftsprufer
zu bescheinigen. Sollte im Einzelfall dennoch eine Uberkompensation festge-
stellt werden, hat das Verkehrsunternehmen den tiberkompensierenden Be-
trag zur Vermeidung einer unzulassigen Beihilfe einschliel3lich Zinsen ab dem
Eintritt der Uberkompensation zuriickzuzahlen.
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§4

Darlegungs- und Nachweispflichten

(1) Das Verkehrsunternehmen tragt die Darlegungs- und Nachweispflicht fur
samtliche in dieser allgemeinen Vorschrift geregelten Voraussetzungen und Anfor-
derungen an die Gewahrung der Ausgleichsleistungen. Es ist verpflichtet, samtliche
fur die Durchfiihrung dieser allgemeinen Vorschrift erforderlichen Angaben vollstan-
dig und wahrheitsgemaf’ zu machen.

(2) Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet fur ihren Vertrieb (umfasst eigene
Verkaufe des Verkehrsunternehmens und Verkaufe im Namen oder auf Rechnung
des Verkehrsunternehmens) sicherzustellen, dass bis zum 20. eines Monats fiir den
Vormonat alle Verkaufe des Deutschlandtickets an die von der Arbeitsgemeinschaft
aus dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., der Deutschlandtarifver-
bund GmbH, dem Bundesverband Deutscher Omnibusunternehmen e.V. und dem
Bundesverband SchienenNahverkehr e.V. gebildete EAV-Clearingstelle gemeldet
werden. Die Verkehrsunternehmen kdnnen sich eines Dritten bedienen, der die Mel-
dung im Namen der Verkehrsunternehmen vornimmt. Der ZVBN erhalt eine Ab-
schrift der Meldung.

(3) Fur die Antragstellung des ZVBN beim Land Niedersachsen gemaf3 Ziffer 7.1
der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 sind bis zum 30.
September 2023 von den Verkehrsunternehmen fristgerecht vorzulegen:

1. Berechnungen bzw. eine Schatzung oder Prognose der Hohe der voraus-
sichtlichen Ausgleichsleistungen auf Grundlage der in Ziffer 5.4 der Richtlinie
Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 genannten Berechnungs-
methode;

2. Prognosen der Verbundorganisationen tber die Minderungen gemaf Zif-
fer 5.4.1 der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 so-
wie weitere begrindete Unterlagen; sofern entsprechende Daten von der Ver-
bundorganisation nicht zur Verfigung gestellt werden, hat das Verkehrsunter-
nehmen entsprechende Prognosen und begriindende Daten selbst vorzule-
gen.

Sollten die Verkehrsunternehmen von ihrem Recht nach Ziffern 3.3 und 3.4 der
Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 Gebrauch gemacht ha-
ben, sind dem ZVBN die vom Verkehrsunternehmen bei der Bewilligungsbehérde
eingereichten Unterlagen vorzulegen.

(4) Vorzulegen sind endgiltig bis zum 30. September 2024 die nachfolgend auf-
gefiihrten Daten und Nachweise (Daten fur den Nachweis des ZVBN gegenuber
dem Land Niedersachsen bis zum 31. Marz 2025 nach Ziffer 6.5 der Richtlinie Billig-
keitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023). Auf Anforderung sind die zugrunde-
liegenden Daten und Berechnungen offenzulegen. Soweit bezogen auf die Vorlage
der endgultigen Daten und Nachweise das endgtiltige Ergebnis der jeweiligen Ein-
nahmenaufteilung mafgeblich ist, dies jedoch zum 30. September 2024 noch nicht
vorliegt, wird der zu diesem Zeitpunkt letztverfiigbare Stand der
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Einnahmenaufteilung (jedoch nicht alter als einen Monat) zugrunde gelegt; eine spa-
tere Korrektur findet ungeachtet der Pflicht zum Nachreichen von Testaten nicht
Statt.

1. FUr den Referenzzeitraum Mai bis Dezember 2019 sind die nachfolgenden
Daten und Nachweise vorzulegen:

a) die Fahrgeldeinnahmen in diesem Zeitraum fur jeden Tarifbereich (Ver-
bundtarife, Ubergangstarife, landesweite Tarife, Haustarif), in dem das
Verkehrsunternehmen tétig ist;

b) die fir den jeweiligen Monat dem Verkehrsunternehmen zugeordneten
Fahrausweise und Erlose differenziert nach der jeweiligen Kartenart und
Preisstufe sowie die Hohe des Tarifs. Zusatzlich anzugeben ist der Um-
fang der Betriebsleistungen im gesamten Kalenderjahr 2019 in Soll-Fahr-
plan-Kilometern;

c) Bestatigungen der Verbundorganisationen tber die aufzuteilenden Ein-
nahmen der Monate Mai bis Dezember 2019 und die EAV sowohl fur die
hochgerechneten als auch fur die tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen; hin-
zuzufligen sind auch betragsmafige Erlosminderungen aus Vertriebspro-
visionen.

2. Zur Berechnung der um die Tarifanpassungen auf den Zeitraum Mai bis De-
zember 2023 hochgerechneten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen sind vorzu-
legen:

a) fur die im Referenzzeitraum Mai bis Dezember 2019 bestehenden Karten-
arten und Preisstufen die jeweilige Hohe des Tarifs;

b) soweit sich in Einzelféallen keine entsprechenden Referenzpreise zuord-
nen lassen oder es sich um stiickzahlunabhéngige Pauschalangebote
handelt, die mittels der aus der Berechnung nach Ziffer 5.4.1.1 Satz 1 der
Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 abgeleiteten
durchschnittlichen prozentualen Tarifanpassung hochgerechneten Hohe
des jeweiligen rechnerischen Tarifs;

c) die Anzahl der Abonnentinnen und Abonnenten im April 2023 und im Ja-
nuar 2024;

d) der Umfang der Betriebsleistungen in Soll-Fahrzeug-, Wagen-, bzw. Zug-
Kilometern im Betriebsjahr 2023 und das Verhaltnis zum Kalenderjahr
2019.

3. Zur Ermittlung und Prufung der Hohe der Ausgleichsleistungen sind bezogen
auf das Kalenderjahr 2023 vorzulegen:

a) die gemal Ziffer 5.4.1.2 der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandti-
cket OPNV 2023 ermittelten, anzusetzenden tatsachlichen Fahrgeldein-
nahmen der Monate Mai bis Dezember 2023;
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b) Bestatigung der Verbundorganisationen zum Ergebnis der Einnahmenauf-
teilung; auf Anforderung sind diese auch fur die Vorjahre vorzulegen;

c) Nachweise Uber die erzielten Einnahmen und Erl6se sowie zur Einnah-
menaufteilung bei Gemeinschaftstarifen einschlief3lich der Zuordnung
zum jeweils fur den 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag oder den eigen-
wirtschaftlichen Verkehr mal3geblichen Zustandigkeitsgebiet fir die Mo-
nate Mai bis Dezember 2023; sollte der Nachweis nicht fristgerecht vorlie-
gen, ist zunachst eine vorlaufige Bescheinigung des jeweiligen Verbundes
Uber die Einnahmenzuscheidung beizubringen; der Nachweis ist in die-
sem Fall schnellstmdglich nachzureichen;

d) Nachweise Uber die im Zusammenhang mit der Anerkennung des
Deutschlandtickets entstandenen (Mehr-)Kosten, soweit diese nach Mal3-
gabe der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023
ausgeglichen werden,;

e) Nachweise Uber positive oder negative Effekte hinsichtlich der Aus-
gleichszahlungen auf Grundlage der 88 228 ff. SGB IX nach Mal3gabe
von Ziffer 5.4.1 der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket
OPNV 2023;

f)  Nachweise Uber Minderungen anderer Ausgleichsleistungen aus allge-
meinen Vorschriften nach Mal3gabe von Ziffern 5.4.1 und 5.4.3 der Richt-
linie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023;

g) Nachweise Uber positive und negative Effekte fur das Verkehrsunterneh-
men in Bezug auf Vertriebsprovisionen, die sich aus der Anerkennung
des Deutschlandtickets fir die Monate Mai bis Dezember 2023 ergeben.

(5) Der ZVBN kann vom Verkehrsunternehmen die Vorlage weiterer Angaben und
Nachweise verlangen, soweit dies zur Erfillung der Nachweispflichten nach der
Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 oder insbesondere auf-
grund von Rechtsvorschriften sowie Anforderungen der EU-Kommission oder des
Obersten Rechnungshofes erforderlich ist. Werden die unter den Abséatzen 2 bis 4
genannten sowie ggf. dartber hinaus die geméaR Satz 1 geforderten Unterlagen und
Nachweise nicht fristgerecht vorgelegt, kann die Ausgleichsleistung ganz oder teil-
weise versagt werden. Bereits geleistete Abschlagszahlungen sind insoweit zurick-
zuzahlen.

(6) Der ZVBN kann die von dem Verkehrsunternehmen nach Mal3gabe dieser all-
gemeinen Vorschrift beizubringenden Daten, Nachweise, Kalkulationen, Testate
oder &hnliches selbst oder durch einen von ihm bestimmten, zur Verschwiegenheit
verpflichteten Dritten prufen lassen. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, auf
entsprechendes Verlangen Einblick in die hierfir notwendigen Unterlagen zu gewah-
ren.

(7) Im Hinblick auf die Ubermittlung und Verarbeitung von Betriebs-, Geschafts-
sowie ggf. personenbezogenen Daten werden die jeweils geltenden rechtlichen Vor-
gaben beachtet. Sofern die jeweils geltenden Richtlinien Deutschlandticket

Seite 9 von 18
Bremen, den 20.09.2023



4ZVbn

diesbeziiglich weitergehende Vorgaben trifft, werden diese ebenfalls umgesetzt. Bei
Bedarf werden hierzu entsprechende Vereinbarungen zwischen Verkehrsunterneh-
men und dem ZVBN getroffen. Gleiches gilt in Bezug auf die Aufbewahrung der zu-
grunde liegenden Unterlagen und Daten sowie fur die hierfur geltenden Fristen.

§5

Abwicklung der Ausgleichsleistungen, Abschlagszahlungen

(1) Der ZVBN leiten die Ausgleichsleistungen, die er in Bezug auf die Verkehrs-
leistungen des Linienblndels Ammerland Std vom Land Niedersachsen erhalt, auf
formlosen Antrag der Verkehrsunternehmen auf Basis eines Bewilligungsbescheids
an diese weiter. Bei Bedarf ergeht zunachst ein vorlaufiger Bewilligungsbescheid,
der spater durch einen endgultigen Bewilligungsbescheid ersetzt wird. Der endgul-
tige Bewilligungsbescheid ergeht erst nach erfolgter Schlussabrechnung 2023 im
Zuge der Verwendungsnachweisfihrung zwischen dem ZVBN und dem Land Nie-
dersachsen. Die Modalitaten der Auszahlung werden jeweils im Bewilligungsbe-
scheid naher geregelt.

(2) Der ZVBN gewéhrt dem Verkehrsunternehmen auf Grundlage der Prognose-
rechnungen nach 8 5 Absatz 3 Abschlagszahlungen der aufgrund der Einfihrung
des Deutschlandtickets zu erwartenden Mindereinnahmen, sofern er entsprechende
Mittel auf Basis von Ziffer 7.4 der Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket
OPNV 2023 vom Land Niedersachsen erhalten hat. Voraussetzung fiir die Gewah-
rung von Abschlagszahlungen ist der Eingang des Antrags des Verkehrsunterneh-
mens nach Absatz 1; eine gesonderte Antragstellung fiir die Abschlagszahlung ist
nicht erforderlich.

(3) Die endgultige Ermittlung der Ausgleichsleistungen nach Mal3gabe dieser all-
gemeinen Vorschrift erfolgt unter Berticksichtigung der Abschlagszahlungen nach
Absatz 2. Die endgiltige Ermittlung der Ausgleichsleistungen beinhaltet auch eine
Regelung zu Nachzahlungen bzw. zum Umgang mit Uberzahlungen (Riickerstattung
oder Verrechnung) einschlief3lich etwaiger Verzinsungen.

§6

Veroffentlichung nach Art. 7 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

(1) Der ZVBN ist tber die auf Grundlage dieser allgemeinen Vorschrift gewahrten
Ausgleichsleistungen berichtspflichtig gemaf? Artikel 7 Absatz 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007.

(2) Sofern dies fur die Gewahrleistung der Berichtspflicht nach Artikel 7 Absatz 1
Satz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erforderlich ist, kbnnen Daten, die im Zu-
sammenhang mit dieser allgemeinen Vorschrift stehen, auch nachtraglich von den
Verkehrsunternehmen eingefordert werden. Verkehrsunternehmen, denen ein Aus-
gleich aufgrund dieser allgemeinen Vorschrift gewahrt wird, kénnen sich insoweit
nicht auf Vertraulichkeit bzw. die Geheimhaltung der von ihnen gemachten Angaben
berufen.
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§7

Inkrafttreten und Geltungsdauer; Aul3erkrafttreten

(1) Diese allgemeine Vorschrift tritt am 1. Oktober 2023 in Kraft. Die Verpflichtung
nach § 2 tritt mit Wirkung vom 1. Mai 2023 in Kraft.

(2) Diese allgemeine Vorschrift tritt mit Ablauf des 31. Dezember 2023 aul3er
Kraft. Die Abwicklung des Verfahrens Uber die Gewahrung von Ausgleichsleistungen
fur das Jahr 2023 wird auch nach dem AulRerkrafttreten gemaf Satz 1 nach den Re-
gelungen dieser allgemeinen Vorschrift zu Ende gefuhrt (insbesondere Erfullung
samtlicher Nachweispflichten durch die Verkehrsunternehmen und Durchfihrung der
Schlussabrechnung durch den ZVBN). Die allgemeine Vorschrift kann durch Ande-
rungsatzung verlangert, geandert oder aufgehoben werden.

(3) Der ZVBN kann diese allgemeine Vorschrift und die damit verbundene Pflicht
zur Anerkennung des Deutschlandtickets auRer Kraft setzen, insbesondere wenn
der Bund oder die Lander keine ausreichende Unterstlitzung des Deutschlandtickets
mehr sicherstellen, um die auf Basis der allgemeinen Vorschrift bestehenden Aus-
gleichsanspriche vollumfanglich zu befriedigen. Im Falle eines vorzeitigen Aul3er-
kraftsetzens entfallt der Ausgleichsanspruch mit Wirkung fir die Zukunft; ein ange-
messener Vorlauf ist zu gewahrleisten.

Bremen, den 19. September 2023

Landrat Bernd Litjen
Verbandsvorsitzender

Anlagen
Anlage 1: Tarifbestimmungen Deutschlandticket (Stand vom 7. Mérz 2023)

Anlage 2: Beschluss fur ein bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der
Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des ,Leipziger Modell-
ansatzes vom 20. Marz 2023

Anlage 3: Richtlinie Gber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich
nicht gedeckter Ausgaben im offentlichen Personennahverkehr im Zu-
sammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 in Niedersachsen
(Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023) vom 2.
Mai 2023
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Anlage 1: Tarifbestimmungen Deutschlandticket (Stand vom 7. Marz 2023)

’ -

Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket

1. Grundsatz

Das Deutschlandticket ist einvon der Bundesrepublik Deutschland und den Bundeslindern geféirdertes
deutschlandweit giltiges Tarifangebot im Schienenpersonennahverkehr {SPNV) und im dffentlichen
Personennzhverkehr (OPNV). Es gilt ab dem 1. Mai 2023,

Die hier festgelegten Tarifbestimmungen gelten fir das Deutschlandticket und sind von allen teilneh-
menden Verkehrsunternehmen des SPNV und des OPNV in Deutschland verbindliich anzuwenden
Diese Tarifbestimmungen ergdnzen die bestehenden Tarif-und Beférderungsbedingungen der teilneh-
menden Verkehrsverbinde, der Landestarife und des Deutschlandtarifs sowie die Beférderungsbedin-
gungen der teilnehmenden Eisenbahn-Verkehrsunternehmen des SPNV und der teilnehmenden Ver-
kehrsunternehmen des OPNV, soweit sich aus den folgenden Reg elungen nichts anderes ergibt.

Fir die Ausgabe des Deutschlandtickets gelten die Bedingungen des vertragshaltenden Verkehrsun-

ternehmens.

2. Fahrtberechtigung, Nutzungsbedingungenund Geltu ngsbereich

Das Deutschlandticket berechtigt im jeweiligen Geltungszeitraum zur unbegrenzten Nutzung der Zige
des SPNV im tariflichen Geltungsbereich des Deutschlandtarifsin der 2. Wagenklasse sowie der sons-
tigen Verkehrsmittel des OPNV Im rdumlichen Geltungsbereich der Tarife der teilnehmenden Ver-
kehrsunternehmen, Verkehrsverbiinde und Landestarifgeselischaften. Dies schiieRt im Ausland lie-
gende Geltungsbereiche mit ein, soweit das eigene Tarifgebiet des jeweiligen Verbundes/Unterneh-
mens sich aufgrund entsprechender Vereinbarung auf das im Ausland llegende Gebiet erstreckt. Zum
OPNV gehdrt die Befdrderung mit StraRenbahnen und Obussen im Sinne des Personenbeférderungs-
gesetzessowie mit Kraftfahrzeugen im Liniennahverkehr nach den §§ 42 und 44 PBefG. Liniennahver-
kehre nach & 43 PBefG fallen insoweit unter den Geltungsbereich, sofern sie gemaR § 2 Absatz 4 PBefG

aligemein zuganglich sind.

Das Deutschiandticket gilt nicht in Verkehrsmitteln, die iberwiegend zu touristischen oder histori-
schen Zwecken betrieben werden.

Die Nutzung von Zigendes Fernverkehrs mit dem Deutschlandticket ist grundsitzlich ausgeschlossen.
Hiervon abweichende Regelungen{z.B. im Rahmen von Integrationskonzepten) werden im Geltungs-
bereich des Deutschlandtickets fiir den Schienenverkehr bekanntgegeben,
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Das Deutschlandticket ist nicht Ubertragbar und wird als persénlicher Fahrausweis ausgegeben, der
mindestens den Namen und Vornamen sowie das Geburtsdatum des Fahrgastes beinhaltet. Dieser
Fahrausweis wird in Form einer Chipkarte und als Handyticket ausgegeben. Das Deutschlandticket
kann von den Vertrag haltenden Unternehmen, die das Deutschlandticket iber eine Chipkarte als Tré-
germedium bereitstellen, vorlaufig bis zur Auslieferung bzw. Bereitstellung desdigitalen Tickets, langs-
tens bis zum 31.12.2023 als digital kontrollierbares Papierticket (mit Barcode) ausgegeben werden. Ein
als Papierticket ausgegebenes Deutschlandticket gilt fiir maximal einen Kalendermonat. Zur Legitima-
tion Ist eln amtiiches Lichtbilddokument mitzufihren und bei Kontrollen vorzuzeigen,

Das Deutschiandticket beinhaitet kelne unentgeltliche Mitnahme von Personen Uber 6 Jahren.

Das Deutschlandticket berechtigt ausschlieRlich zur Nutzung der 2. Wagenklasse.
Ein Ubergang in die 1. Wagenklasse ist innerhalb der Geltungsbereiche von Verkehrsverbiinden, Lan-
destarifen und des Deutschlandtarifs nach den jeweiligen Tarifbestimmungen moglich.

Fir die Mitnahme eines Fahrrades Ist ein regulares Fahrradkartenangebot zu erwerben, sowelt die
Fahrradmitnahme auf der jeweiligen Fahrt entgeltpflichtig ist.

Fir die Mitnahme eines Hundes ist ein regulares Fahrkartenangebot zu erwerben, soweit die Mit-
nahme auf der jeweiligen Fahrt entgeltpflichtig ist.

Vertragsiaufzelt und Kiindigung

Das Deutschlandticket kann an den von den Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbiinden und Landes-
tariforganisationen fir Abonnement-Produkte eingerichteten Verkaufsstellen bzw, dber deren Ver-
triebskanale erworben werden,

Das Deutschlandticket wird im Abonnement ausgegeben. Der Einstieg ins Abonnement ist jeweils zum
Ersten eines Monats maglich.

DasAbonnement wird fiir unbestimmte Zeit abgeschlossenund kann monatlich geklindigt werden. Die
Kiindigung muss dabei bis zum 10, eines Monats zum Ende des jeweiligen Kalendermonats erfolgen
Das Deutschlandticket gilt im Falle einer Kiindigung bis Betriebsschluss nach dem Ende des letzten
Tagesdieses Kalendermonats, langstens jedoch bis 3.00 Uhr des Folgetags.

Neben der monatlichen Kindbarkeit kann in Verbindung mit anderen Produkten im Bereich des Per-

sonenverkehrs auch eine feste Laufzeit von 12 Monaten angeboten werden.
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4.

5.

Befdrderungsentgelt

Der Preis fur das Deutschlandticket im Abonnement betrdgt 49,00 EUR pro Monat bei monatlicher
Zahlung. Eine jdhrliche Zahlung des zwdiffachen Monatsbetrageskann angebotenwerden.

Bei Verkehren, die nur auf Anforderung verkehren (z. B, On-demand-Verkehr, Anruf-Sammeltaxi, Ruf-
bus) sowie bei taglich verkehrende Eisenbahnen mit besonderen Betriebsformen (z. B, Schmalspur-
bahnen mit Dampftraktion) kann ein Zuschiag nach den értlichen Tarifbestimmungen erhoben.

Jobticket
Das Deutschlandticket kann als rabattiertes Jobticket angeboten werden,

Dieses Jobticket kann von Mitarbeitenden genutzt werden, deren Arbeitgeber mit einem teilnehmen-
den Verkehrsverbund oder Verkehrsunternehmen eine Vereinbarung liber den Erwerb des Deutsch-
land-Jobtickets abgeschiossen hat. Arbeitgeberim Sinne dieser Bestimmung kdnnen Unternehmen,

Verwaltungen, Behdrden und sonstige Institutionen sein,

Der Fahrpreis fiir das Deutschlandticket als Jobticket ist der Fahrpreis nach Abschnitt 4 abzuglich 5%
Rabatt, Voraussetzung fiir den Rabatt ist, dass der Arbeitgeber einen Zuschuss zum Jobticket leistet,
der mindestens 25% des Fahrpreises gemaR Abschnitt 4 betragt.

Fahrgastrechte

Fir Fahrtenim Eisenbahnverkehr geltendie Fahrgastrechte gem. Teil A Nr. 8 der Tarifbedingungen des
Deutschlandtarifs sowie Teil C Nr. 8 der Tarifbedingungen filr Zeitkarten im Deutschiandtarif in ihrer
jeweils genehmigten und verdffentlichten Fassung, abrufbar im Internet unter www.deutschlandtarii-

verbund.de.
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Anlage 2: Beschluss fur ein bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der
Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des ,Leipziger Modell-
ansatzes vom 20. Marz 2023

20.03.2023

Beschluss

des Koordinierungsrates (Sitzung am 20.03.2023)

flir ein bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticket auf Basis des Leipziger Modeflansatzes”.

Beschlusspunkte zum ,Leipziger Modellansatz"

Die nachfolgenden Beschlusspunkte bilden die zentrale Grundlage fiir die jeweiligen
Beschlussfassungen der 16 Bundeslander, der kommunalen Spitzenverbinde sowie
der Branchenorganisationen VDV, DTV-G, BDO und BSN. Damit soll bundesweiteine
gemeinsame Vorgehensweise bei der Umsetzung des Deutschlandtickets in Bezug auf
die Zuscheidung der Tarifeinnahmen aus dem Verkauf des Deutschlandtickets sicher-
gestelitwerden.

1. Mit der Anerkennung des Deutschlandtickets (D-Ticket) als bundesweit glitiges Tarif-
produkt - entsprechend des ,Entwurfs eines Neunten Gesetzes zur Anderung des Re-
gionalisierungsgesetzes der Bundesregierung" - flr den Nahverkehr durch die tellneh-
menden Verkehrsuntemehmen baw. erldsverantwortiiche Aufgabentréger verpflichten
sich alle Tarifgeber bzw. Unternehmen auf die Anwendung eines gemeinsamen Zu-
scheidungsverfahrens firdas D-Ticket

2. Das anzuwendende Zuscheidungsverfahren soll alle Tarifeinnahmen aus dem Kern-
produkt des D-Tickets sowie alle Einnahmen aus bundesweit geltenden kundengrup-
penspezfischen Angeboten im Rahmen des D-Tickets umfassen. Dazu zihlen samtli-
che Einnahmen sowie Leistungen von Dritten in der Hohe des festgelegten Preises
des D-Tickets.

3. Der nachweisbare Nachteil, weicher sich fur die Verkenhrsunternenmen (VU) und erlkss-
verantwortliche Aufgabentrager aus dem Saldo der bisherigen und kOnftigen Gesamt-
einnahmen (inkl. der Fahrgeldsurrogate) ergibt, wird jahrlich unter Berlcksichtigung
derihnen jeweils zugeschiedenen Einnahmen aus dem D-Ticket ermittelt und nach der
politischen Verstandigung der Ministerprasidentenkonferenz vom 02.11.2022 und
08.12.2022 durch den Bund und die Lander rechtskonform ausgeglichen, Die Lander
werden entsprechend des jeweilig in den Landern entstandenen Schadens die erhal-
tenen Bundesmittel untereinander umverteilen.

4. Der Leipziger Modellansatz' formuliert filr das EAV-Umsetzungskonzept zum D-Ticket
ein Marktorientiertes innovationsmodell (in drei Stufen)”. Das Modell setzt einen deut-

Seite 15 von 18
Bremen, den 20.09.2023



4Zvbn

lichen Vertriebsanreiz fir die Kundenbetreuung im jeweiligen Bediengebiet des Tarif-
gebers und verhindert gleichzeitig einen aggressiven Vertriabswettbewerb in der Bran-
che.

. Stufe 1in 2023: Zur Absicherung des Starts fir das D-Ticket wird fur das Rumpfjahr
2023 eine pragmatische Herangehensweise gewahlit, bei der grundsatzich jeder Tari-
geber die Einnahmen aus den dort erzielten Verkdufen ausschlieBlich unter den ihm
angeschlossen Verkehrsuntemehmen und Aufgabentréigernverteilt. Dazu kommen die
jeweiligen Regelungen der Tarifgeber (z B. Verblnde und Tarifgemeinschaften) zur
Anwendung. D-Tickets verkaufende Unternehmen, die Fahrausweise fir mehrere Ta-
rifgeber vertreiben, melden an die jeweiligen Tarifgeber. Sie stimmen sich in Zweifels-
fragen auf Verlangen mit den betroffenen Tarifgebem und Léandemn ab, Gber welchen
Tarifgeber die Einnahme an die anderen Lander verteilt wird. Hierbei kdnnen die Ein-
nahmen auch anteilig auf mehrere Tarifgeber/l.&nder verteilt werden, wobei die Ein-
nahmen nach Ziffer 2, welche klar zuordenbarsind, den jeweiligen Tarifgebern/Lander
vollstandig zugeordnet werden. Die Steuerung tber ein Monitoring verhindert Markt-
verwerfungen und Uberschiefende Einnahmen. Im Bedarfsfall konnen nach Beschluss
der Lander bel Marktverwerfungen auch in 2023 sowohl unterjahrig als auch in der
Abrechnung des Gesamtjahres Umverteilungen zwischen den Landern durchgefiihrt
warden, Unternehmen und eritsverantwortliche Aufgabentrager, die durch Fahrgeld-
zuscheidungen aus dem D-Ticket keinen Nachteilsausgleich in Anspruch nehmen
missen, sind zu verpflichten, die den Soll-Einnahmewert 2023 laut Muster-Richtlinie
Obersteigenden Betrag innerhalb des Bundeslandes abzufihren. Solite das Bundes-
land in Summe keinen Nachteilsausgleich benétigen, erfolgt die Abfihrung der Gber-
steigenden Fahrgeldbetrage in andere BundeslanderimRahmen eines Lénderausglel-
ches.

. Parallel werden in 2023 die technischen, organisatorischen und juristischen Grundia-
gen fOr die 2. Stufe des Leipdger Modellansatzes als erste Phase eines marktorien-
tierten Einnahmenaufteilungsverfahren gemeinsam von Landern und Branche (erlos-
verantwortliche Aufgabentrager, Verkehrsuntemehmen, Tarifverbiinde etc.) geschaf-
fen.

. Stufe 2in 2024/25: In der Stufe 2 wird eine marktorientierte Aufteilung der Einnahmen
etabliert. Dabei erfolgt eine Zuscheidung aller durch die Tarifgeber erzietten D-Ticket-
Einnahmen auf die Bundesidnder nach dem Wohnortprinzip mit anschliefender Kor-
rektur auf Grundiage von Balancefaktoren (z B, fOr Tourismus, Transit). Der Antel fir
den Balancepool ist auf Basis einer Evaluation zum D-Ticketim Jahr 2023 zu ermittein.
Die Methodik der Evaluation und Verteilung der Einnahmen aus dem durch die Korrek-
tur geflliten Balancepool ist per Beschluss der Lander 2u regeln. Innerhalb der Bun-
deslander erfoigt die Verteilung der Einnahmen in Zusammenarbeit mit den jeweiligen
Tariforganisationen vor Ort. Die Verteilung der Einnahmen innerhalb der Bundeslander
kann sich ebenfalls an dem Wohnortprinzip orientieren und der DTV sowie etwaige
Landestarife kbnnen ihren bisherigen relativen Einnahmeanteil vorab erhalten . Die
konkrete Ausgestaltung der Einnahmeaufteilung 2mischen den Unternehmen und er-
I8sverantwortlichen Aufgabentragem in den Landern obliegt den Akteuren in den Lan-
demn. In landergrenzentberschreitenden Tarifréumen kann es durch die Anwendung
der jeweiligen Einnahmenaufteilungsregelungen vor Ort zu nachtraglichen Einnah-
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menverschiebungen amischen den Landern kommen . Auf Basis der vorgenannten Ver-
fahrenswelse wird der abschlieBende Nachteilsausgleich ermitteit. Da eine Einnahme-
2uscheidung des D-Tickets in Stufe 2 auch zu (berschieRenden Einnahmen fuhren
kann, sind die Unternehmen und erldsverantwortlichen Aufgabentrager wie in Stufe 1
2u verpfiichten, den Einnahme-Soll-Wert des jeweiligen Jahres Gbersteigenden Ein-
nahmebetrag an einen anderen Tarnfgeber des jeweiligen Landes abzufiihren,

8. Firdie Stufen 1 und 2 istin Bezug auf das Kernprodukt des D-Tickets sowie alle Ein-
nahmen aus bundesweit geltenden kundengruppenspezfischen Angeboten im Rah-
men des D-Tickets eine Vertriebsprovision oder Vertriebsentschadigung nicht vorzu-
sehen. Neben den aktuell bestehenden Finanzierungen flr den Vertriebwird es in
den Stufen 1 und 2 zusétziche finanzelle Anreize fur den Verkauf von Deutschlandt-
ckets an Neukunden nicht geben.

Vertragliche Vertriebsregelungen in den Tariforganisationen und Tarifkooperationen
sind davon unberGhrt. Alle Beteiligten haben das gleiche Verstandnis, dass ein Aus-
gleich von Umsatzveranderungen aus reduzierten oder ersparten Provisionen (ber ge-

eignete rechtliche Mechanismen (iber den Ausgleichsmechanismus der Richtlinie o-
der ein Ausgleich innerhalb der Tariforganisation) fir Stufe 1 und 2 sicherzustellen ist
Die volisténdigen Einnahmen aus demD-Ticket werden ochne Abzug von vertrieblichen
Aufwendungen in das Zuscheidungsverfahren fur das D-Ticket eingespeist und den
Ist-Einnahmen laut Richtlinie zum Ausgleich des Nachteils zugerechnet.

Im Zuge der Evaluation und der Festiegungen zur neuen EAVin Stufe 3 sind geeignete
Finanzierungs- und/oder Vergitungsmodelle fiir den Vertrieb 2u prifen.

Sofern es in Stufe 2 zu erheblichen Abweichungen zw. Einnahmenanspruch und den
realisierten kassentechnischen Einnahmen der jeweiligen Tariforganisationen respek-
tive deren Untemehmen kommt, werden die Branche und die Lander Gesprache mt
dem Ziel aufnehmen, diese erheblichen Unwuchten auszugieichen.

8. Furdas praktische Funktionieren des D-Tickets und der Ausgleichsleistungen ist eine
ausreichende Verbindlichkeit der Regelungen erforderich, auf die die Lander, die Auf
gabentrdgerund die Branchenorganisationen hinwirken. Fiir notwendige Einnahmeab-
fohrungen gelten die in den Ziffern 5 und 7 definierten Regelungen.

10. Stufe 3 voraussichtlich ab 2028: Auf Basis der Erfahrungen in den Jahren 2023 bis
2025 wird mit Wirkung zum 01.01.2026 ein grundsatzlich nachfrageorientiertes Ein-
nahmeaufteilungsverfahren zur Anwendung gebracht, Das entsprechende Verfahren
wird gemeinsamven den Landern mitder Branche entwickelt und dem Koordinierungs-
rat zur Beschlussfassung vorgelegt.
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Anlage 3: Richtlinie Uber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich
nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen Personennahverkehr im Zu-
sammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 in Niedersachsen
(Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023) vom 2. Mai
2023

Die Richtlinie ist Uber nachstehenden Link abrufbar:

https://voris.wolterskluwer-online.de/browse/document/ba302007-3da0-3941-8a20-
b8d1009fdc11l

Fundstelle: Niedersachsisches Ministerialblatt (Nds. MBI.) Seite (S.) 361, Aktenzei-
chen: 30250-2209
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